Ligeti György

Álmában csenget egy picit

Gyakran álmodom villamosokkal. Létező magyar városokban járok, ahol a valóságban csak a busz jelenti a tömegközlekedést, s azt álmodom, hogy mindenféle viszonylat szeli keresztül-kasul az adott települést, ami ettől valahogyan városiasabb lesz. Nem tudom, mit jelentenek ezek az álmok (ha egyáltalán), de abban ébren is biztos vagyok, hogy a villamos mint közlekedési eszköz jelenléte egy településen sokkal többet jelent önmagánál.

Mások is így gondolják ezt: olyan elszánt emberek, akik nagyon komoly honlapokat üzemeltetnek a témában (az én kedvencem Hamster, azaz Varga Ákos Endre web-site-ja – www.hampage.hu). Olyan megszállottak élnek közöttünk, akik képesek ezer kilométereket utazni Közép- és Kelet-Európában, hogy lefényképezzenek egy T6A5-t vagy egy Tatra RT6N-et – nézzen utána az olvasó, mik ezek. Cinkos mosollyal fedeztem fel, hogy van egy kicsi, de lelkes csoport Magyarországon, amely régen megszűnt járatok (viszonylatok) nyomába ered, s a még megmaradt felsővezeték-tartó kampókat, az aszfaltburkolat alól elősejlő sínszakaszokat és más ilyen baromságokat fényképez.

Nem nosztalgiáról van szó, hanem arról, hogy miként definiáljuk a várost. Olyan gyakran szoktuk lelkesen dicsérni Krakkót, Bécset, Prágát, azokat a nagyvárosokat, amelyeket a magyar közfelfogás élhetőnek tart. Egyebek mellett ezekben a városokban nem megszüntették, hanem fejlesztették a villamosvonalakat. Sok helyen rájöttek arra, hogy nem szabad leépíteni a metróval párhuzamos felszíni közlekedést, mert azzal együtt eltűnik a felszíni (városi) élet más nyoma is (boltok, kávéházak, mozgóárusok, utcai zenészek). A villamosnak néhány utcánként megállója van, így ha kedvünk tartja, hazafelé előbb leszállunk, metróval kinek lenne ehhez kedve? Annál le kell szállni a mélybe és fel kell mozgólépcsőzni a felszínre. Még mielőtt: nem vagyok metróellenes, nagyon fontosnak tartom ezt a közlekedési eszközt: New Yorkban például sok helyütt öt utcánként van egy-egy megálló. És várom a négyes metrót, azzal is álmodtam már.

Sok városban felfedezték azt is, hogy egyazon megállóban számos járatra lehet felszállni, így átszálláskor csak leugrik az ember az egyikről, s megvárja a másikat – addig meg bámulhatja az újságosbódékat; nálunk jelentős kutyagolást jelent minden átszállás (kedvencem a négyes-hatosról való átcihelődés a kettesre a Boráros téren). Pedig Budapest összes villamosvonala összeköttetésben áll a másikkal.

Karlsruhe-ben a villamos multifunkcionális tömegközlekedési eszköz: a városi polgár felül rá a belváros közepén, a szerelvénnyel megteszi az utat a városon keresztül, majd rákanyarodik a Deutsche Bahn vágányaira, amely kirepíti őt az agglomerációba, ahol ő maga átvedlik városkörnyéki (kis)polgárrá.

És még egy: az aluljárókról. Van Pesten egy egyesület, amely azért küzd, hogy a város főútvonalai a felszínen legyenek végigjárhatók, azaz ne kelljen az aluljáróba menekülni az autópályává átalakult főútvonalak találkozásában – így például a Nyugatiban, az Astoriában vagy a Blahán. Hanem a felszín legyen ismét az emberé, s közlekedési lámpa orientálja a gyalogosokat is. Persze, ha nem lenne aluljáró, hol lennének a hajléktalanok? Sehol! Az lenne a jó, ha nem lenne szüksége a fedél nélkül élő embernek aluljáróra, mert megszűnne ez a kategória, és minden magyar (európai) állampolgár élhetne a lakhatáshoz való jogával, az lenne a jó, ha az aluljárókkal eltűnne a hajléktalanság is!
